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EILO®

ENCICLOPEDIA INTELIGENTE DE LOGÍSTICA OPERATIVA

ENCICLOPEDIA INTELIGENTE DE LOGÍSTICA OPERATIVA
Se denomina “Logística Operativa” a aquella rama de la Gestión de la Cadena de Suministro 
dedicada a la ejecución de operaciones en transporte o almacén. Entre sus procesos están la carga, 
descarga, estiba, preparación de pedidos, manipulación, operaciones de transporte y muchos otros. 
Acceder al todo ese conocimiento es clave para muchas empresas, ya sea por el impacto del coste 
en el producto, o por la importancia del servicio.

Sin embargo, esta materia presenta un muy difícil acceso, ya que está dispersa, no hay apenas 
formación reglada o privada en muchos de sus campos y algunas de sus materias se encuentran 
bañadas de una complejidad insalvable para muchos.

EILO® es el mayor proyecto de la historia en captación, gestión y distribución de conocimiento en 
Logística operativa y se divide en 5 grandes áreas:

LA ENCICLOPEDIA

Su formato abarca libros, videos, cursos, artículos, investigaciones y otros muchos materiales. 
Muchos de ellos son o serán gratuitos, gracias a diversos patrocinadores. En la actualidad, 
disponemos de centenares de ebooks, fichas, así como de una disruptiva plataforma desde la que 
poder acceder, visualizar, gestionar y distribuir este tipo de conocimientos como nunca antes se 
había hecho.

Esta es la primera de las guías de EMBALPEDIA® uno de nuestros proyectos más ambiciosos;
¡Deseamos que le guste!
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La dualidad es uno de los objetivos que nos definen como equipo. Los 80 años de experiencia 
sumados a la innovación que nos aportan las últimas tendencias, nos hace ser una empresa 
capaz de ofrecer las soluciones más adecuadas y punteras del sector.

A lo largo de las décadas hemos evolucionado, crecido y aprendido a través de los diferentes 
cambios y exigencias del mercado.

Los diferentes contextos socioeconómicos acontecidos, nos han permitido adelantarnos a las 
demandas del sector, especialmente aquellas relacionadas con nuevas normativas exigibles.

Por ello, ofrecemos esta Smart Guide no solo para nuestros clientes, sino también para 
aquellos compañeros del sector que en determinado momento puedan necesitarlo, con el fin de 
darle al sector del embalaje y la logística el valor que se merece.

Nos hemos especializado en diferentes ámbitos clave, como el embalaje para mercancías 
peligrosas (ADR/RID/IATA/IMDG), participando como miembros en el Subcomité CTN 192 SC 
03 (UNE/ISO) en el desarrollo de una nueva reglamentación en este ámbito junto a AENOR y el 
Ministerio de Industria.

Palabras como sostenibilidad, circularidad o responsabilidad medioambiental, forman parte de 
nuestro vocabulario desde hace tiempo; por eso, queremos dejar un mundo más sostenible 
para las generaciones venideras, un mundo en el que economía circular y la consecución de 
objetivos relacionados, sea una realidad lo más eficiente posible en todos los ámbitos.

La logística y toda su cadena, se han convertido en un factor clave en un mundo tan 
interconectado como el que tenemos actualmente. Los medios de transporte, la tecnología y el 
embalaje son tres pilares fundamentales para que su consecución se lleve a cabo de manera 
correcta.

PRÓLOGO Jesús Álvarez– CEO Encaja Embalajes
Contáctame en:

https://www.linkedin.com/in/jesusalvarezlopez/
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Esta Smart Guide ha sido posible gracias a la ayuda y colaboración de los dos grandes 
referentes en materia de formación logística en España, como son Eva María Hernández 
Ramos (primera maestra de las Cargas y Premio Nacional de Ley de Derecho Marítimo entre 
otros) y Carlos Hernández Barrueco (escritor, divulgador y consultor de estiba, considerado 
por muchos como el más prestigioso formador de logística a nivel nacional).

Además de la colaboración y conocimiento de todo el equipo que conformamos Encaja 
Embalajes, compuesto por profesionales cualificados de diferentes áreas e involucrados con 
nuestra característica dualidad:

§ Experiencia e innovación
§ Evolución y revolución
§ Emprendimiento y conocimiento
§ Experiencia y expectación

Como resumen, el propósito es plasmar en esta guía nuestro conocimiento sobre los 
productos y sistemas de embalaje y logística, fruto del trabajo y experiencia de todos estos 
años. Haremos especial hincapié en aquellos temas como ADR- embalaje para mercancías 
peligrosas-, como estiba en el ámbito intermodal y Ecopackaging, con el fin de dejar un futuro 
mejor y más circular para las generaciones venideras.

Jesús Álvarez– Director Encaja Embalajes
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Encaja cuenta con más de 80 años de experiencia en el sector, en sus comienzos especializándose en la 
fabricación de embalajes de madera y en la actualidad desarrollando soluciones integrales en el ámbito de 
la logística, el transporte y el embalaje.

Desarrollamos nuestra actividad a nivel nacional e internacional, disponiendo de centros productivos 
en Madrid, Asturias, Alicante, Cataluña y Düsseldorf, además de una amplia red de distribuidores.

Contamos con un equipo de profesionales con amplia experiencia y cualificación. Entre ellos, destaca 
nuestro departamento técnico, que está especializado en el estudio, análisis y desarrollo de nuevos 
proyectos; así como el departamento de marketing y el departamento de comercialización y ventas, 
que dan comunicación, viabilidad y soluciones a las últimas tendencias del mercado.

Visite nuestra web: www.encajaembalajes.com

PRESENTACIÓN

i       INFO+

http://www.encajaembalajes.com/
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PRESENTACIÓN

¿QUÉ SOLUCIONES APORTAMOS?

Encaja aporta a sus clientes un servicio integral 360º en el ámbito 
del embalaje y la logística. Este servicio, abarca desde el 
asesoramiento y optimización en los procesos de embalaje de las 
empresas, a la implantación de embalaje sostenible y operaciones 
“just in time” que comprenden el almacenaje y la gestión 
centralizada de compras y transporte.

Además, ofrecemos formación en diferentes ámbitos (EN12195, 
IMO2014, ADR, RID, IATA, entre otras áreas) y comercializamos con 
todo tipo de productos pertenecientes al ámbito del embalaje y 
transporte de cargas.

Permanecer a la vanguardia de las últimas novedades del sector, 
nos permite impulsar soluciones derivadas de las nuevas 
normativas exigibles derivadas de las leyes asociadas, 
adelantándonos así a la demanda del mercado y de nuestros 
clientes. Cabe destacar que la compañía cuenta con patentes 
nacionales e internacionales, entre las que se encuentra nuestro 
producto estrella Caja Eco®, una caja de madera ecológica y 
reutilizable.

¿CUÁL ES NUESTRO ADN?

Desde sus inicios, Encaja ha apostado enormemente por la innovación y las últimas tecnologías. En la 
actualidad, la empresa participa como miembro en el Subcomité CTN 192 SC 03 (UNE/ISO) en el desarrollo 
de una nueva reglamentación en el ámbito del transporte de mercancías peligrosas junto a AENOR y el 
Ministerio de Industria. También colaboramos con centros tecnológicos como AIDIMME o ISEC en el 
desarrollo de nuevos proyectos. Contamos también con la participación en el Clúster de Innovación del 
Envase y Embalaje de Valencia y también en ALIANZA BEST.

Además, todos nuestros procesos de fabricación son sometidos a sistemas de control de calidad y están 
comprometidos con el medio ambiente. Estamos certificados con ISO9001, PEFC/FSC® (cadena de 
custodia) y NIMF15/ISPM15 (normativa fitosanitaria para la exportación), entre otros.

REFERENCIAS

Encaja desarrolla su actividad en distintos sectores industriales y también estratégicos, entre los que 
destacan: eléctrico, automoción, ferrocarril, aeronáutico, armamentístico, solar, etc y con firmas de primer 
nivel nacional e internacional entre sus clientes, como: Siemens, General Dynamics, ThyssenKrupp, General 
Electric, Airbus, Talgo o Saint Gobain entre otras.
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¿CÓMO USAR ESTA GUÍA?

USO DE LA GUÍA

10

Esta Smartguide está dotada de multitud de elementos interactivos; videos incrustados, 
enlaces, zooms, accesos directos y muchas más cosas.

Coloque el ratón encima de ellos (puede recorrer las páginas explorándolos) y pulse  para 
activarlos. Los videos pueden reproducirse automáticamente o mediante play.

Puede  activar el sonido en los mismos. Puede realizar zoom sobre las páginas para verlas mejor. 
En la versión on line podrá ver un recuadro azul durante unos segundos, si la zona tiene super 
zoom.  Solo tiene que pinchar sobre ella para ampliarla. Esperamos que le guste y que le sea útil. 
No dude en contactarnos para cualquier duda.

i       INFO+





2.1 MARÍTIMO

El transporte marítimo somete a nuestra carga a grandes esfuerzos de tipo físico y de tipo químico:

A/ FÍSICO,
Debemos tener en cuenta a la hora de elegir embalaje que éste debe ser resistente a esfuerzos en prácticamente todas 
las direcciones (a diferencia de otros tipos de transporte), por lo que la carga a transportar debe ser lo más solidaria 
posible a la caja (evitar todos los movimientos internos) y ésta estar dimensionada y diseñada para absorber todos
estos esfuerzos externos a los que va a ser sometida.

                           Coeficientes de aceleración cx, cy y cz durante el transporte marítimo, según norma EN12195-1

NOTA: Véase IMO / ILO / UNECE, Recomendaciones para el embalaje de cargas para el transporte (CTUs). 
A/ Mar Báltico con límite al oeste por Jylland y al norte por una línea entre Lyseki y Skagen.
B/ Oeste de la zona A con límite al norte por una línea entre Kristiansand y Montrose, al oeste por UK y al sur por una línea entre Brest y Land’s End, 
así como el Mar Mediterráneo.
C/ Sin restricciones.

B/ QUÍMICO

Sin duda, las condiciones ambientales de este transporte (% 
humedad relativa, concentración de agentes corrosivos…) pueden 
provocar daños en la carga. Por ello es necesario garantizar un 
ambiente neutro alrededor de la misma que garantice una 
ausencia de agentes corrosivos y humedad.

A tal efecto, la forma más extendida y eficaz es acondicionar la 
carga en una bolsa aislante (de aluminio) cerrada de forma estanca y 
acompañada de sales desecantes en su interior que absorban la 
humedad inicial que hay dentro de la bolsa.

Otra forma muy extendida de protección es la utilización de 
plástico retráctil (adaptable al contorno de la carga) para que la 
pieza a embalar contenga en su interior la menos cantidad de aire 
posible.

Zona marítima cx longitudinalmente cy transversalmente cxy mínimo verticalmente hacia abajo

Zona A
Dirección Longitudinal 0,3 0,5
Dirección Transversal 0,5 1,0

Zona B
Dirección Longitudinal 0,3 0,3
Dirección Transversal 0,7 1,0

Zona C
Dirección Longitudinal 0,4 0,2
Dirección Transversal 0,8 1,0

SMART  GUIDE  DE  EMBALAJE  INDUSTRIAL
2.1 Marítimo
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2.1 Marítimo

Nomenclatura
Longitud 
nominal

Longitud externa, L Anchura externa, W Altura, H Masa Máxima 
(Gross Mass)Tolerancia Tolerancia Tolerancia Tolerancia Tolerancia Tolerancia

m ft mm ft and in mm ft and in mm ft and in kg lb
1EEE

13,7a 45' 13716
0-10 45' 0-3/8

2438
0-5 8' 0-3/16 2896b 0-5 9'6'' 0-3/16 30480b 67200b

1EE 2591b 0-5 8'6'' 0-3/16 30480 67200a
1AAA

12,2a 40' 12192 0-10 40' 0-3/8 2438 0-5 8' 0-3/16

2896b 0-5 9'6''b 0-3/16

30480b 67200b

1AA 2591b 0-5 8'6''b 0-3/16

1A 2438 0-5 8' 0-3/16

1AX <2438 0-5 <8'
1BBB

9,1 30' 9125 0-10 29'111/4'' 2438 0-5 8' 0-3/16

2896b 0-5 9'6''b 0-3/16

30480b 67200b

1BB 2591b 0-5 8'6''b 0-3/16

1B 2438 0-5 8' 0-3/16

1BX <2438 0-5 <8'
1CCC

6,1 20' 6058 0-6 19'101/2'' 0-1/4 2438 0-5 8' 0-3/16

2896b 0-5 9'6''b 0-3/16

30480b 67200b

1CC 2591b 0-5 8'6''b 0-3/16

1C 2438 0-5 8' 0-3/16

1CX <2438 0-5 <8' 0-3/16

Un tema de vital importancia en el transporte marítimo es el cubicaje, ya que este nos va a permitir dimensionar 
adecuadamente los diversos tipos de embalajes que necesitamos.

Las medidas de los contenedores vienen reguladas por la ISO (Organización Internacional de Estandarización), en cuya 
norma ISO 668 se reflejan tales medidas. A continuación vamos a ver las medidas estandarizadas de longitud, 
anchura, altura y peso para contenedores de 45’, 40’, 30’ y 20’ que figuran en dicha norma:

Tolerancias y clasificaciones permitidas de las dimensiones externas para el contenedor de carga de la serie 1

Tipo Nomenclatura

Dimensiones mínimas 
internas

Dimensiones
mínimas con 

puertas abiertas
Altura Anchura Longitud Altura Anchura

45'
1EEE

Distancia nominal del 
container menos 241mm

13542

2286

1EE 13542

40'

1AAA 11998
1AA 11998
1A 11998

30'

1BBB 8931
1BB 8931
1B 8931

20'

1CCC 5897
1CC 5897
1C 5897

Dimensiones mínimas internas y dimensiones con las puertas 
abiertas para contenedores de carga de Serie 1

Si lo desea, puede obtener mayor 
información en el siguiente enlace:

a. Los valores más altos son permitidos bajo ciertas condiciones. Es necesario ver el punto 5.2.2 de la ISO 668.
b. Pueden existir ciertas limitaciones legales sobre la altura y carga máxima de los vehículos y carga en ciertos países (por ejemplo para ferrocarril / carretera).

i INFO+
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2.2 Aéreo

2.2 AÉREO

El transporte aéreo puede ser fundamentalmente de dos tipos:
- Transporte aéreo de mercancías mediante rutas regulares
- Transporte especial.

En cada caso hay que analizar la necesidad específica del envío, así como sus regulaciones. Es muy habitual, por ejemplo, que en las 
rutas regulares haya una serie de limitaciones en cuanto a las medidas, peso o peligrosidad.

MATERIALES

Los principales materiales de embalaje utilizados que suelen emplearse para el transporte aéreo son los siguientes:

• Cartón, corrugados y pallet box. Son ligeros y muy habituales en el envío de todo tipo de mercancías.
• Cajas de cartón plástico. Un híbrido entre el cartón y el plástico, como su nombre indica. Es muy ligero y resistente.
• Madera. Es un material muy usado en ciertos sectores. Requiere aplicar la normativa NIMF-15 en países firmantes.
• Sacos, bolsas, balas. En determinados tipos de envíos pueden aplicarse sin problemas.
• Embalajes metálicos. Suelen usarse para el transporte de piezas delicadas. Por su peso, suelen buscarse otras 

alternativas y usarse únicamente si es necesario.
• Plástico y PVC. Se usa mucho en sectores como la Alimentación o Automoción.
• Poliestireno expandido. En aquellos productos que requieren aislamiento por la cadena de frío pueden ser 

interesantes cajas de este tipo.

Los embalajes aéreos pueden asentarse directamente 
sobre bases y ser unificados con redes u otros elementos 
o ser introducidos en Contenedores IATA (a) que regula 
este organismo.

En este segundo caso, hay que analizar si las medidas del 
contenedor permiten la introducción adecuada del 
embalaje planificado.

a. IATA es la Asociación Internacional de Transporte Aéreo (International Air Transport Association por sus siglas en inglés), Es la 
responsable de todo lo relacionado con el transporte aéreo (seguridad, medio ambiente...).64
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Estas son las medidas de los contenedores IATA más usados:

LD-1
CODIGOIATA AKCContenedor contorneado

MEDIDAS 233 cmx162 cmx153 cm
Tipo AVC/ AVD/ AVK/ AVJ

Volumen 1.588 Kg

LD-2
CODIGOIATA DPEContenedor contorneado

MEDIDAS 156 cmx162 cmx153cm
Tipo APA/ DPA

Volumen 1.225 Kg

CODIGOIATA AKEContenedor contorneado

MEDIDAS 200 cmx162 cmx153cm

Tipo
AKE/ AVA/ AVB/ AVC/ AVK/ DVA/

DVE/ CVP XKS/ 
XKG

Volumen 1.588 Kg.

LD-3

LD-3 AISLADO

CODIGOIATA RKN

MEDIDAS 200 cmx162 cmx153cm
RangoTemperatura - 20 CºA+ 20 Cº

Volumen 1.588 Kg.

LD-4
CODIGOIATA APLcontenedor rectangular

MEDIDAS 243 cmx162 cmx153cm
Tipo ALD/ AWD/ AWZ/ DLP

Volumen 2.499 Kg

CODIGOIATA ALFcontenedor contorneado

MEDIDAS 406 cmx162 cmx153cm
Tipo AWD/ AWF

Volumen 3.175 Kg

LD-6

LD-7
CODIGOIATA XAWP1PPallet con alasde ángulofijo

MEDIDAS 406 cmx162 cmx153cm
Tipo AWD/ AWF

Volumen 5.000 Kg

LD-8
CODIGOIATA DOF

MEDIDAS 317 cmx162 cmx153cm
Tipo ALE/ ALN/ DEL/ DLF/ DOP/ MP

Volumen 2.450 Kg

LD-9
CODIGOIATA APPPlataformacerradaen base P1P

MEDIDAS 125 cmx162 cmx223cm

Tipo AA2/ XAG/ XAV

Volumen
4.624 Kgen cubierta baja .
6.000 Kg.en cubierta principal

LD-11
CODIGOIATA APLContenedor rectangular

MEDIDAS 317 cmx162 cmx153 cm
Tipo ADL/ AW2/ AWB/ AWZ/ DLP/ DWB/ MWB

Volumen 3.176 Kg

LD-26
CODIGOIATA AAF

MEDIDAS 318 cmx163 cmx125 cm
Tipo AAF

Volumen 747/DC-10 : 6.033 Kg 777/DC-10 : 4.626 Kg

CODIGOIATA AAU Contenedor contorneado

MEDIDAS 472 cmx162 cmx224 cm
Tipo AAU

Volumen 6.033 Kg.

LD-29

Adicionalmente, existen multitud de embalajes de grandes dimensiones que se emplean en el transporte aéreo 
especial. Para tales casos, es necesario realizar una estudio de la aeronave a emplear, las limitaciones técnicas 
que nos haya aportado la compañía aérea y realizar un análisis detallado de las opciones que nos permitan 
cumplir los requisitos exigidos.
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2.3 Carretera

AU – Automoción
CG – Carga General y otros 

GL – Vidrio

DG – Mercancías peligrosas 

FR – Refrigerado / congelado

LI – Líquidos

MA – Maquinaria
MD – Medicina y Química (no DG) 

AN – Animales vivos

GCA – Carga General

SPT – Transporte especial
RFT – Transporte Refrigerado /

perecedero

MUL – Transporte Multimodal 

CON – Transporte en contenedor

DGT – Tte. de Mercancías Peligrosas
BUL – Tte. A granel en vehículo especial 

AAT – Transporte de animales vivos

MI – Minería

ML - Activos militares
PA - Pallets, Papel y Cartón 

PR – Prefabricados

SB – Graneles sólidos 

VE – Vehículos

WI - Piezas de eólicos 

WO – Maderas

ST - Acero

Sin duda, existen muchas más familias, pero esta clasificación nos puede dar un enfoque de la enorme variedad de 
casuísticas que podemos encontrarnos en este campo.

A ello, hay que añadir la gran variedad de vehículos que podemos encontrarnos en el mercado, con mayor o menor 
especialización y adaptación a un sector específico, o a un tipo concreto de productos.

Entre otros, podemos mencionar los siguientes:

- Lonas.
- Furgones.
- Góndolas.
- Refrigerados / frigoríficos / caloríficos
- Portavehículos.
- Bateas.
- Laterales bajos.
- Portacontenedores.
- Cisternas.
- Bañeras.
- Pisos móviles.
- Transporte de ganado.

66

2.3 CARRETERA

Existen innumerables tipos de cargas durante el transporte por carretera. Una clasificación que suele emplearse a 
la hora de analizarlas es la de la EUMOS (Asociación Europea para la Seguridad Logística).

FAMILLAS PRINCIPALES SUBFAMILIAS
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2.3 Carretera

REPASO E INTERPRETACIÓN DE LA NORMATIVA DESDE EL PUNTO DE VISTA DEL EMBALAJE

A la hora de analizar la normativa del transporte por carretera y su impacto en el embalaje debemos de tener en 
consideración tres normas principalmente, que ya abordamos anteriormente:

• Reglamento General de Circulación (RD 1428/2003) Art 14
• Ley 15/2009 reguladora del Contrato de Transporte por Carretera. art 21
• RD 563/2017 – Anexo III sobre inspecciones de estiba.

En este sentido, las conclusiones serían que:

- El cargador debe preocuparse de que el embalaje no pueda facilitar alguna de las discrepancias que refleja el 
RD1428/2009, favoreciendo que la carga pueda arrastrarse, caerse, desplazarse de forma peligrosa, o generar 
polvo, ruido o inestabilidad en el vehículo.

- Es el cargador, es decir, quien contrata el transporte en nombre propio, quien se hace responsable de entregar las 
mercancías debidamente embaladas y acondicionadas para el transporte. Y que de no ser así, el porteador puede 
poner reservas, o incluso negarse a transportar la mercancía.

- En caso de que se requiriese, el embalaje debería ir certificado acorde a la norma EUMOS 40509, para garantizar su 
rigidez. De no producirse este hecho, podemos encontrarnos, por ejemplo, con accidentes de tipo ”dominó” 
(inclinación hacia delante de los palés por existencia de espacios entre ellos, frenadas y rigidez / sujeción 
insuficiente.

COEFICIENTES DE ACELERACIÓN EN CARRETERA

Por otro lado, debemos tener igualmente en cuenta los coeficientes de aceleración en carretera. Son estos:

Camión

Dirección
cx longitudinalmente cy transversalmente

cxy verticalmente hacia 
abajoHacia adelante

Hacia 
atrás

Sólo 
deslizamiento Inclinación

Dirección 
Longitudinal 0,8 0,5 1,0

Dirección 
Transversal 0,5 0,5/0,6 (*) 1,0

(*) NOTA.
Para mercancías inestables, en combinación con el amarre por rozamiento, la fuerza
incrementada en el dispositivo de amarre (debida a la inclinación de la carga) no debería 
ser superior a la mitad de la Capacidad de Amarre (CA, CT, o LC en inglés). El número de 
dispositivos de amarre a emplear debería ser el mayor de los siguientes casos:
- Cy = 0,5 calculado con Fuerza de Tensión (FT) = Fuerza de Tensión Estandarizada (SFT)
- Cy = 0,6 calculado con FT = 0,5 LC (Capacidad de Amarre)

Para amarres directos el cálculo se debería realizar tal que:  cx = 0,6 calculado con 
Fuerza de sujeción del dispositivo de amarre (FR) = LC (Capacidad de Amarre)
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Tren
Dirección

cx longitudinalmente
cy transversalmente

cxy mínimo verticalmente hacia 
abajo

Deslizamiento Inclinación Deslizamiento Inclinación
Dirección Longitudinal 1 0,6 1,0 1,0
Dirección Transversal 0,5 0,7 1,0

Hay que indicar que tales normativas, además de los requisitos sobre la estiba, distribución de peso y otros factores, suelen incluir 
algunas premisas sobre la unificación de los bultos y embalado. Lo cual indica que antes de realizar envíos por esta vía conviene 
analizar detalladamente estos aspectos.

COEFICIENTES DE ACELERACIÓN EN EL TRANSPORTE FERROVIARIO

Adicionalmente hay que tener en cuenta que existen diversos factores a considerar de forma diferencial al resto de transportes, 
como es el caso de los coeficientes de aceleración. En este caso, son superiores en algunos aspectos a los del transporte por 
carretera y, por lo tanto, deberían considerarse tales datos para realizar el diseño del embalaje a emplear.

2. 4 FERROCARRIL

Para terminar este capítulo hablaremos del ferrocarril. Este puede materializarse en dos tipos de servicios:
■ Trenes multi-cliente.
■ Trenes dedicados.

En el primer caso las mercancías pueden ir mezcladas con otras, ya sea en vagones independientes (carga completa) o en 
grupaje (mezclada con la de otros clientes). En cualquiera de los casos, hay que tener en cuenta:
• La normativa y requisitos de la UIC (Unión Internacional del Ferrocarril), la cual incluye directrices y fichas de 

cargamento que aplican en los diferentes países miembros.
• La normativa y requisitos privados del operador ferroviario y la sociedad gestora de las infraestructuras (en el caso de

España ADIF), así como las de las terminales marítimas, si se diese el caso. Estos pueden ser suplementarios sobre los 
requisitos de la UIC.
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